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All’INSEGNA del

PERSHING GTX80, GRAZIE A TRE 
MOTORI VOLVO PENTA DI 1.000 
CAVALLI CIASCUNO E TRASMISSIONI 
IPS 1350, HA UNA VELOCITÀ MASSIMA 
DI 33,7 NODI
PERSHING GTX80 HAS A TOP SPEED 
OF 33.7 KNOTS THANKS TO THREE 
VOLVO PENTA ENGINES OF 1,000 HP 
EACH AND IPS 1350 TRANSMISSIONS

by Maurizio Darai

In the name of dynamism
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Pershing GTX80 è il frutto della 
collaborazione fra il Comitato 

Strategico di Prodotto Ferretti Group, 
presieduto dall’ingegner Piero Ferrari, 
lo studio Vallicelli Design e la Direzione 
Engineering del Gruppo. Lo yacht 
misura 24 metri di lunghezza per un 
baglio massimo di 5,80 metri.  
Il pozzetto a poppa ha le due impavesate 
che con un meccanismo elettroidraulico 
si aprono e, ruotando di 90 gradi, 
formano una terrazza sul mare di 28 
metri quadrati con una larghezza di 
8,80 metri direttamente collegata alla 
plancetta basculante che può essere 
utilizzata anche come spiaggetta a filo 
d’acqua. Il pozzetto principale misura 
14 metri quadrati e accoglie la zona 
dining esterna che attraverso una 
porta elettrica scorrevole a scomparsa 
si connette con la cucina che si trova 
sul lato sinistro direttamente affacciata 
alla zona conviviale interna. Questa 
soluzione senza nessuna paratia interna 
permette di avere una visione totale 
da prua a poppa senza interruzione 
visiva dando un senso di ampiezza 
difficilmente riscontrabile in unità 
inferiori ai 100 piedi. Le vetrate 
panoramiche che delimitano il salone 
e che scendono fino ai passaggi laterali 
lasciano scoprire il mare anche stando 
seduti sui comodi divani del living così 
da creare un continuo contatto visivo 
con l’acqua e la luce circostante.  
Nel salone completamente aperto verso 
l’esterno anche il cielino è studiato per 
creare un effetto di luce particolare 
attraverso il sapiente uso di tagli 
geometrici nei pannelli in legno tinta 
grigio seta da cui emergono fessure 
illuminate a led per un effetto luce 
molto elegante che lega esterno ed 
interno in un unicum ampliando la 
sensazione dello spazio che sembra 
senza soluzione di continuità.  
Per quanto riguarda i colori della zona 
living è stato scelto di esaltare i contrasti 
tra gli imbottiti in pelle in tinte neutre e 
le superfici fredde metallizzate laccate 

La plancia di comando all’estrema 
prua ha una posizione rialzata e 

gode di una visibilità a 360°. 
Al di sopra del parabrezza 

è disponibile un tettuccio apribile 
che facilita una ventilazione 

naturale dell’area. 

The helm station, deep in the bow, 
is raised to give a 360-degree view. 

There is a sliding roof above 
the windscreen, which can be opened 

for ventilation.
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Gli arredi sono altamente personalizzabili, la 
cabina armatoriale è interamente rivestita da 
pannellature in cuoio azzurro ad effetto nuvolato, 
applicate con differenti spaziature e larghezze. 

The interior is highly customisable and the 
master cabin is fully upholstered in blue leather 
with a cloudy effect, which varies in width and 
spacing.
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A prua del mobile bar si trova la 
posizione di guida esterna con tre 
sedute e due monitor. Ma una barca va 
provata in navigazione e possibilmente 
con un po’ di onda e quasi a pieno 
carico e questa volta la fortuna ci ha 
assistito. Fuori del porto del Lido di 
Venezia abbiamo trovato un po’ di 
mare e abbiamo incrociato un paio 
di navi traghetto che ci hanno dato 
modo di capire l’efficienza e la stabilità 
della carena: anche nell’incrocio 
di scie importanti lo scafo non ha 
praticamente mai picchiato sull’onda e 
in navigazione nelle cabine e in plancia 
non ho sentito quei fastidiosissimi 
cigolii che accompagnano la maggior 
parte delle unità in navigazione 
veloce. Il rumore che ho riscontrato 
in navigazione è stato generato dallo 
sciabordio delle onde. La manovrabilità, 
grazie alle trasmissioni Ips, è ottima 
a tutte le andature e disinserendo lo 
stabilizzatore (optional) nelle virate 
anche di stretto raggio non c’è mai stato 
un coricamento laterale fastidioso. 
Durante la prova non ho utilizzato i 
flaps per testare meglio l’efficienza della 
carena. È comunque constatato che 
il loro utilizzo migliora le prestazioni 
a tutte le andature. Superando però 
i 25 nodi la loro funzione è solo di 
raddrizzamento sull’asse longitudinale, 
se necessario. La planata è pronta senza 
vibrazioni o fumosità evidente e si 
raggiungono 28 nodi in soli 19 secondi. 
La sala macchine è ampia e permette 
la manutenzione ordinaria senza stress 

Le cabine sono 
quattro, a prua una 
Vip con un letto di 
dimensioni importanti, 
a centro barca le due 
riservate agli ospiti e 
verso poppa la cabina 
armatore a tutto 
baglio. Tutte hanno 
il bagno privato con 
box doccia e bidet.
La plancetta può 
assumente tre 
posizioni differenti, 
può essere lasciata a 
riposo oppure, grazie 
alla movimentazione 
“dual linear lift”, si 
allinea perfettamente 
con l’area beach 
ampliandola e 
integrando la zona 
vivibile a poppa.

There are four 
staterooms, with 
a VIP forward 
stateroom with a 
large bed, two guest 
cabins amidships 
and the full beam 
master cabin aft; all 
accommodation has 
en suite facilities with 
shower and bidet.
The stern platform 
can be used in three 
different positions. 
It can be left in the 
standard position, 
used to launch the 
tender, or raised 
using the dual linear 
lift function to blend 
in perfectly with the 
beach area.

effetto acciaio degli arredi. All’estremità 
prodiera del salone è collocato il posto 
di pilotaggio leggermente rialzato 
rispetto al ponte principale, con due 
poltrone di comando ergonomicamente 
molto comode che consentono 
navigazioni anche prolungate. Ottima 
la visuale di tutta la barca che permette 
manovre sicure in porto senza dover 
salire sul fly e senza la necessità di 
una terza stazione a poppa. Tutta la 
gestione della barca è visibile da tre 
monitor da 17 pollici che sono sia di 
controllo, sia di comando, ovviamente 
la navionica inserita è di primo livello 
e completissima. Il GTX80 presenta 
un sundeck molto ampio, di 23 m2 che 
garantisce uno spazio interno da “gran 
turismo”. Anche la tuga dal profilo ad 
arco dinamico e filante e l’hardtop 
in carbonio (optional) concorrono a 
rendere la linea della barca elegante 
e scattante. Sul ponte a poppa trova 
posto un ampio prendisole che occupa 
l’intero baglio, dispone di tavolo che 
permette di pranzare in totale relax con 
possibilità di panca aggiuntiva servita 
da un capiente mobile bar.  
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with a hydraulic mechanism that opens 
ninety degrees to create a 28-square-
metre sea terrace. This increases the 
beam to 8.80 metres and the area is 
directly connected to the platform, 
which can be lowered to create a water 
level area. The main cockpit is 14 square 
metres and houses the outside dining 
area, which is connected to the galley 
by an electric sliding door. The galley 
is on the port side and overlooks the 
interior social area. The absence of 
internal bulkheads gives a complete 
and uninterrupted view from stern to 
bow, which is difficult to find in boats 
under 100 feet. The panoramic windows 
surrounding the saloon and extending 
down to the gangways allow you to 
admire the sea from the comfort of the 
saloon sofas. There is constant visual 
contact with the surrounding water and 
light. The saloon is completely open at 
the aft end and even the ceiling has been 
designed to create a special light effect, 
with the clever use of geometric cuts in 
the silk grey wood panels, with gaps lit 
by LEDs, creating a very elegant look 
that links the interior and exterior into 
a single continuous whole, extending 
the sense of space seemingly seamlessly. 
In terms of colour, the living area has 
been designed to emphasise the contrast 
between the neutral tones of the leather 
upholstery and the colder metallic paint 
and steel effect of the furniture. The 
helm station is located in the forward 
part of the saloon, slightly higher than 
the main deck. The two helm seats 
are very comfortable and ergonomic, 
so good for long trips, and there are 
excellent sight lines throughout the 
boat, so you can manoeuvre safely in the 
harbour without having to go up to the 

RAPPORTO PESO 
POTENZA

MASS
OUTLET POWER

27

kg
kw

AUTONOMIA MN 
RANGE NM

340

RAPPORTO 
LUNG./LARG.

L/W

4.1

LITRO MIGLIO 
(VELOCITÀ DI CROCIERA)

L/ NA MI 
(CRUISING SPEED)

14

VELOCITÀ MAX NODI
TOP SPEED KNOTS

33.7
CONDIZIONI DELLA PROVA

CONDITIONS ON TEST
Località//Place	 Venezia
Mare	 Leggermente mosso
Sea state 	 Slightly moved
Vento forza//Wind speed	 10 nodi//kn
Altezza onda//Wave height 	 0.5 m
Persone a bordo//People on board	 14
Combustibile imbarcato	 3.614 l	
Fuel volume on board	
Acqua imbarcata 
Water volume on board 	 850 l

CONSUMI L/H
FUEL CONSUMPTION L/H

Rpm

33.7
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PERSHING - FERRETTI GROUP
www.pershing-yacht.com

PROGETTO
Design Studio Vallicelli e Comitato Strategico 

di Prodotto Ferretti Group • Architettura navale 
Dipartimento Engineering Ferretti Group

SCAFO
Lunghezza f.t. 23,98m • Lunghezza al galleggiamento 

23,26m • Larghezza 5,80m • Pescaggio 1,90m  
• Dislocamento a imbarcazione scarica e asciutta 

50 t • Dislocamento a pieno carico 59,2 t • Serbatoio 
carburante 5.100 l • Serbatoio acqua 1.300 l • Cabine 

ospiti 4 • Bagni ospiti 4 • Cabine equipaggio 1  
• Bagni equipaggio 1

MOTORI
3 x Volvo Penta D13 Ips 1350 

CLASSIFICAZIONE CE 
CAT A 14 persone

PREZZO
Prezzo base per l’Europa 5.220.000 € più Iva

PROJECT
Design Studio Vallicelli and Ferretti Group Strategic 

Committee • Ferretti Group Engineering Department 
(naval architecture)

HULL
LOA 23.98m • LWL 23.26m • Beam 5.80m 

Draft 1.90m • Displacement 50 t (Unload and dry) 
• Full load displacement 59.2 t • Fuel tank volume 
5,100 l • Water tank volume 1,300 l • 4 guest cabins 

• 4 guest bathrooms • 1 crew cabin • 1 crew bathroom

MAIN PROPULSION
3 x Volvo Penta D13 Ips 1350 

EC CERTIFICATION
CAT A 14 people

PRICE
Price for Europe starting from 5,220,000 € Excl.VAT

	 Giri/min	 Velocità kn	 Consumi totali l/h	 Consumi litro miglio 	 Autonomia mn

Engine rotational	 Boat	 Total Fuel consumption 	 Total Fuel consumption 	 Range

speed 1/min	 speed in knots	 (as volume flow) l/h	 (as volume hanging) l/ na mi	 na mi

1000	 12	 60	 5	 1020

1200	 13	 100	 7.6	 663	

1400	 14	 160	 11.4	 446	

1600	 15	 230	 15.3	 332	

1800	 20	 280	 14	 364	

2000	 24	 350	 14.5	 349	

2200	 28	 420	 15	 339	

2460	 33.7	 570	 16.9	 301

PESO
DISPLACEMENT

59

Con la marcia ingranata al minimo la barca passa 
da 6 a 28 nodi in 19 secondi.
The boat goes from 6 to 28 knots in 19 seconds 
with the gear in neutral.

Nella zona prodiera c’è un tavolo 
pieghevole in teak e regolabile 

in altezza con comando elettrico 
che grazie alle sedute laterali può 

trasformare quest’area o in un 
prendisole gigantesco o in una 
zona relax e conviviale. Al Fly si 
sale tramite una scala in teak e 

acciaio che si trova sul lato di dritta 
in pozzetto che nasconde anche 

l’ingresso alla cabina dell’equipaggio. 

In the stern area, there is a folding 
teak table that can be electronically 

lowered and combined with the 
side seats to convert this area into a 

huge sun pad or a place to relax and 
socialise. The flybridge is accessed 
through a steel and teak staircase 

on the starboard side of the cockpit, 
which also hides the entrance to the 

crew quarters. 

da parte dei tecnici, la pulizia e l’ordine 
degli impianti ne fa un locale facilmente 
comprensibile sin dal primo momento 
anche ai non addetti ai lavori. L’ingresso 
al centro del pozzetto è agevole e 
senza rischi, grazie ad un portellone di 
generose dimensioni ed una scala con 
solidi appigli. Ultimo particolare che mi 
è piaciuto molto è dato dalla dimensione 
e dall’ergonomia dei piani di ormeggio 
e dei verricelli di tonneggio che sono 
inseriti nell’impavesata di poppa. Anche 
il verricello di prua del salpaancore è 

di facile manutenzione, posizionato su 
un pozzo catena ben strutturato che 
sicuramente non dà nessun problema di 
incattivamento quando si salpa. 

The Pershing GTX80 is the result 
of a collaboration between the 

Ferretti Group’s Strategy Committee 
(headed by engineer Piero Ferrari), the 
Vallicelli Design Studio and the Group’s 
Engineering Department. It is 24 metres 
long and 5.80 metres wide.  
The stern cockpit has two bulwarks 
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In sala macchine ci sono tre motori 
Volvo Penta D13 con trasmissioni 

Ips 1350 della potenza di 1.000 cavalli 
ciascuno che permettono 

di raggiungere una velocità massima 
di 33,7 nodi e una velocità di crociera 

di 28 nodi. 

The engine room has three Volvo 
Penta D13s with IPS1350 transmission 

each developing 1,000 horsepower 
and providing a top speed 
of 33.7 knots and a 28-knot 

cruising speed.

Engine room

fly deck and without the need for a third 
station in the stern. You can control and 
manage everything on the boat with 
three 17” monitors and the Navionics 
are first class and comprehensive. 
The GTX80 has a very large sundeck 
of 23 square metres, giving it a “gran 
turismo” interior. The deckhouse, 
with its streamlined dynamic arch and 
optional carbon fibre hardtop, also gives 
the profile an elegant and exciting look. 
Aft is a large, full-height sun pad that, 
together with the dining table, makes for 
a very relaxed lunchtime, and can even 
be extended to include a settee served 
by a substantial bar unit. Forward of this 
is the helm station with three seats and 
two monitors. But a boat also needs to 
be tested on the water, preferably with 
a few waves and a full load. We were 
lucky enough to find some rougher water 
in the sea off the Venice Lido, and we 
also crossed a couple of ferries, which 
gave us a chance to gauge the efficiency 
and stability of the hull. One important 
detail I noticed was that the boat hardly 
ever bounced on the waves, even when 
it was waking up quite a bit. So when 
underway, whether in the cabins or 
at the helm, I never felt any of that 
annoying squeaking you hear when most 
boats are going fast. Any noise I did hear 

while underway was the sound of the 
waves. The manoeuvrability delivered 
by the IPS transmission is excellent at all 
speeds, and when I tried disconnecting 
the stabiliser (which doesn’t come as 
standard) in turns – including tight ones 
– it never lurched. We didn’t use the flaps 
during the test to see how efficient the 
hull was, even though it was clear that 
using them improves performance at 
all speeds, even though above 25 knots 
they can only be used to straighten up 
if required. It gets on a plane quickly 
and without any vibration or noticeable 
uncertainty, and you can get up to 28 
knots in just nineteen seconds. The 
engine room is large and allows regular 
maintenance to be carried out with ease, 
while the clean lines and tidiness of the 
equipment make it a place that is easy to 
understand even for non-professionals;  
it is accessed through a large hatch in the 
centre of the cockpit and down a ladder 
with solid struts, which makes it feel safe. 
A final detail that I liked was the size and 
ergonomics of the mooring equipment 
and winches, which are integrated into 
the stern bulwarks. The bow windlass 
is equally large and easy to service and 
is located above a well-designed chain 
well that won’t jam the chain when the 
anchor is hoisted. 


